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Rundschreiben MSC.1/1203
vom 26. Mai 2006

EINHEITLICHE INTERPRETATIONEN ZUM
KAPITEL II-2 SOLAS UND ZU DEN IM CODE FOR
BRANDPRUFVERFAHREN (FTP-CODE) AUFGE-
FOHRTEN BRANDPRUFVERFAHREN

1 Der Schiffssicherhsitsausschuss hat auf seiner ein-
undachtzigsten Tagung {10. bis 19. Mai 2006) dis vom
Unterausschuss ,Feuerschuiz” auf seiner flinfzigsten
Tagung (9. bis 13. Januar 20086) erarbeiteten und in
der Anlage wiedergegebenen sinhsitlichen Interpreta-
tionen zum Kapitel Il-2 SOLAS und zu den im Code fur
Brandpriifverfahren {FTP-Code) aufgeflihrten Brand-
prufverfahren im Hinblick auf die Angabe einer ge-
naueren Auslegung fiir unbsstimmte Ausdriicke, die
entsprechend den IMO-Regelwerken unterschiedlich
interpretiert werden kénnen, angenommen.

2 Die Mitgliedsregierungsn werden aufgefordert, sich
bei Anwendung der entsprechenden Vorschriften des
Kapitels [I-2 SOLAS und der im Code fiir Brandprii-
verfahren {FTP-Code) aufgefiihrten Brandpritfverfah-
ren nach den in der Anlage enthaltenen einhsitlichen
Interpretationen hinsichtlich der brandschutzmaBigen
Bauart, Einrichtungen, Vorkehrungen und Ausriis-
tung, die am oder nach dem 19. Mai 2006 an Bord
von Schiffen singebaut werden, zu richten, und diese
einheitlichen Interpretationen allen Beteiligten zur
Kenntnis zu bringen.

ANLAGE

EINHEITLICHE INTERPRETATIONEN ZUM KAPITEL
1l-2 SOLAS UND ZU DEN IM CODE FOR BRAND-
PRUFVERFAHREN (FTP-CODE) AUFGEFUOHRTEN
BRANDPRUFVERFAHREN
Regel 1-2/3.34 ~ Begriffsbestimmung fiir ,Olaufbe-
reitungsanlage”
~Olaufbereitungsanlage* umfasst jede Einrichtung filr die
Aufbereitung von fliissigem Brennstoff und dessen Zu-
fihrung, erwarmt oder nicht erwarmt, zu Kesseln {ein-
schlieBlich Inertigas-Generatoren) und Maschinen {sin-
schlieBlich Gasturbinen) bei einem Druck von mehr als
0,18 N/mm?. Brennstoff-Férderpumpen gelten nicht als
Olaufbersitungsanlagen.

Regel 1-2/9.2.4.2.5 -~ Schuiz vor dem Ladungsbereich

Bei den Teilbereichen {der Aufbauten oder Deckshéuser),
die dem Ladungsbersich zugekehrt sind, muss die Iso-
lierung der Klasse A-60 bis zur Unierseite des Kornman-
dobriickendecks hochgezogen sein.

Regel 1-2/8,3.1 ~ Durchfithrungen durch feuerwider-
standsfahige Trennflichen und Verhinderung der
Wirmeiibertragung

Dieser Absatz ist auf alle Durchfithrungen in duBeren Be-
grenzungen von Aufbauten und Deckshiusern, die nach
Regel 11-2/8.2.4.2.5 SOLAS entsprechend der Klasse A-
60 isoliert sein miissen, anzuwenden.

Regel 11-2/10.7.1.4 - Fest eingebaute Gas-Feuerldosch-
systeme fiir normale Ladung

1 Nichtbrennbare Ladungen wie beispielsweise die in
Absatz 1 Anlage 2 des FTP-Codes aufgsfiihrien

Werkstoffe brauchen nicht in dem nach Regel 1I-2/
10.7.1.4 ausgsstellten Ausnahmezsugnis erwihnt zu
werden.

Die Eignungsbeschsinigung sentsprechend Regel li-
2/19 darf nicht mehr Ladungen genehmigen als in der
dem nach Regel 11-2/10.7.1.4 ausgestsliten Ausnah-
mezeugnis beigefligten Ladungsliste angegeben.

Regel 11-2/19.3.2 - Ziindguellen

1 Es wird auf die Norm |IEC 80092-506 - Electrical in-
stallations in ships — Special features — Ships carrying
specific dangerous goods and materials hazardous
only in bulk {Elektrische Anlagen auf Schiffen - Be-
sonders Merkmale - Schiffe fiir den Transport von be-
stimmten gefahriichen Giltern und Produkten, die nur
als Massengut gefahrlich sind) — verwiesen.

2 Bei Rohrleitungen mit offensn Endsn {z. B. Liftungs-
und Lenzrohre u.s.w.) in einem gefahrlichen Bereich ist
die Rohrleitung selbst als ,,gefahrlicher Bersich® einzu-
stufen {Siehe IEC 60082-506 Tabelle B1 Punkt B).

3 Geschlossene Rdume {z. B. Rohrtunnel, Lenzpum-
penrdume u.s.w.), die solche Rohrleitungen mit Ein-
richtungen wie Flanschs, Yentile, Pumpsn u.s.w. ent-
halten, sind als ein erweiterter gefahrlicher Bersich
anzusehen, sofern sie nicht mit Uberdruck entspre-
chend I[EC 60092-506 Abschnitt 7 versehen sind.

EntschlieBung A.754{18) - Feuerwiderstandsfihige
Fenster auf Tankschiffen

Fenster, die im Frontschott eines Unterkunftsblocks auf
Tankschiffen eingebaut sind, miissen dem Prototyp, der
sinem Normal-Brandversuch nach Klasse A mit seiner
dem Feuer ausgesetzten AuBenseite unterzogen worden
ist {d. h. die Seite, die nach dem Einbau an Bord dem
Wetter ausgesetzt ist), entsprechen. Die Isolisrung des
Schottes, dis zusammen mit dern Fenster-Probekorper
verwendet wird, ist auf der dem Feuer nicht zugewandten
Seite des Bauteilkerns anzubringen.
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Nr. 77 Bekannimachung des MSC.1/Rund-
schreibens 1239 einschlieBlich
MSC.1/Rundschreibens 1239 Corr.1,
Einheitliche Interpretationen zum
Kapitel [I-2 SOLAS

Hamburg, den 07. Marz 2011
Az.:11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherhsit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
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ausschusses MSC der IMO MSC. 1/Rundschreiben 1238
einschlieBlich MSC.1/Rundschreiben 1239 Corr.1, Ein-
heitliche Interpretationen zum Kapitel lI-2 SOLAS, in
deutschsr Sprache amilich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft fiir Transport
und Verkehrewirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

Rundschreiben MSC.{ /1239 einschlieBlich
MSC.1/1238/Corr.1
vorm 30. Oktober 2007

EINHEITLICHE INTERPRETATIONEN ZUM
KAPITEL [I-2 SOLAS

1 Der Schiffssicherhsitsausschuss hat auf seiner drei-
undachtzigsten Tagung (3. bis 12. Oktober 2007) die
vom Unterausschuss ,Feuerschuiz® auf seiner ein-
undfiinfzigsten Tagung {5. bis 9. Februar 2007) erar-
beiteten und in der Anlage wiedergegsebensn einhsit-
lichen Interpretationen zum Kapitel 1I-2 SOLAS im
Hinblick auf eine genauere Auslegung bsi der An-
wendung der enisprechenden Vorschriften des SO-
LAS-Ubereinkommens von 1974 angenommean.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, sich
bei Anwendung der entsprechenden Vorschriften des
Kapitels 1I-2 SOLAS nach den in der Anlage enthalte-
nen einheitlichen Interpretationen hinsichtlich der
brandschutzméBigen Bauart, Einrichtungen, Vorkeh-
rungen und Ausriistuny, die am oder nach dem 5. Ok-
tober 2007 an Bord von Schiffen eingebaut werden,
zu richten, und diese einhsitlichen Interpretationen al-
len Beteiligten zur Kenntnis zu bringsn.

ANLAGE

EINHEITLICHE INTERPRETATIONEN ZUM
KAPITEL Il-2 SOLAS

Regeln 11-2/3.6 und 1I-2/4.5.1.1 -~ Schutz von Brenn-
stoff

1 Ein Leerraum oder ein Wasserballasttark, der in Uber-
einstimmung mit MARPOL einen Brennstofftank
schiltzt, wie in Abbildung 1 dargestslif, braucht nicht
als ,Ladungsbereich” entsprechend der Begriffsbe-
stimmung in Regel 1-2/3.6 SOLAS angesehen zu wer-
den, selbst wenn sie mit dem Ladebltank oder dem
Sloptank " eina krauzfdrmige Berlihrung haben.

2 Ein Leerraum, der in Ubereinstimmung mit MARPOL
einen Brennstofftank schiiizt, ist nicht wie in Regel I
2/4.5.1.1 SBQLAS angegeben als Kofferdamm anzuse-
hen. Die in Abbildung 1 dargestalite Anordnung der
Leerrdume ist deshalb als zul&ssig anzusehen, selbst
wenn sie mit dem Sloptank eine kreuzférmige Berlih-
rung haben.

* Emsprechend der Begriffsbestimmung in MARPOL 23/78.
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Abbildung 1

Regeln 1I-2/4.5.1.2 und II-2/4.5.1.3 - Anordnung von
Farbenraumen innerhalb des Ladungsbereichs

Unabhéngig von ihrer GroBe diirfen Farbenrdume nicht
oberhalb der in Regel [1-2/4.5.1.2 SOLAS fiir Oltankschif-
fe angegsbenen Tanks und R&dume angeordnst ssin.

Regel 11-2/9.7.3.1.2 - Feuer-Kategorie von Liifterriu-
men, die Maschinenridume versorgen

1 Ein Lifterraum, der ausschlieBlich den Maschinen-
raum oder mehrere Raume einschlieflich eines Ma-
schinenraums versorgt, kann als Maschinenraum mit
geringer oder keiner Brandgefahr behandslt werdan.
In diesem Falll:
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.1 missen die Begrenzungsn zwischen dem Lifter-
raum und dem Maschinenraumschacht dis Feuer-
widerstandsfshigkeit ,A-0" haben,

.2 missen Liftungskanaldurchfilhrungen der Regel
1-2/9.7.3.1.2 SOLAS entsprechen,

3 missen Liftungskanéle, die Maschinenrdume ver-
sorgsn, direktzu derm entsprechenden Liifter bzw.
den entsprechenden Liftem und vom Lifter zu
den Luftungséfinungen fihren, und

.4 muss das SchlieBen der Liiftungskanile zum bzw.
vom Maschinenraum von auBerhalb des Maschi-
nenraums mglich sein. In diesem Fall kbnnen die
Bediensinrichtungen fiir das SchlieBen des Ma-
schinenraum-Liiftungskanals {d. h. eine entspre-
chend Regsl [1-2/9.7.3.1.2 SOLAS eingsbaute
Brandklappe) innerhalb des Ldfterraurms angeord-
net sein.

2 Ein Lufterraum, der ausschlieBlich den Maschinen-
raum versorgt, kann als Teil des Maschinenraums an-
gesehen werden. In diesem Fall:

.1 brauchen dis Vorschriften fiir die Feuerwider-
standsfahigkeit der waagerechten Begrenzung
zwischen dem Lifterraum und dem Maschinen-
raum nicht angewendet zu werden, und

.2 muss das SchlieBen der Liiftungskandle zum bzw.
vornt Maschinenraum: von auBerhalb des Maschi-
nenraums moglich sein. In diesem Fall missen die
Bedieneinnchtungen fir das SchlieBen des Luf-
tungsschachtes {d.h. eine gem#B Regel -2/
9.7.3.1.2 SOLAS singebaute Brandklappe) auBer-
halb des Lifftsrraums angeordnet ssin.

3 Fir beide vorstehend beschriebenen Fille:

.1 bei jedem Raum, der an den im Aufbau liegenden
Lifterraurn angrenzt, muss die Feusrwiderstands-
fahigkeit des trennenden Schottes bzw. der tren-
nenden Schotte die maBgeblichen Anforderungen
der in der Tabelle {den Tabellen) der Regel 1I-2/9
BOLAS festgslegten Feuerwiderstandsfihigkeit
erflllen, und

.2 gegebenenfalls sind die Vorschriften des Freibord-
Ubereinkommens von 1966, die fiir Verschluss-
vorrichtungen zum Schutz gegen Niederfluten
maBgsblich sind, anzuwenden.

Regel 11-2/10.4.3 -~ Aufbewahrung von Feuerldsch-
mitteln vor den Laderdumen

Feuerléschmittel zum Schutz der Laderdums diirfen in ei-
nem Raum aufbewahrt werden, der sich vor den Lade-
raumen, aber hinter dem Kollisionsschott oder ssiner
imaginédren senkrechien Linie befindet, vorausgesetzt, es
sind sowohl eine manuslle Ausl&sevorrichtung vor Ort als
auch eine Fernauslosung fiir die Abgabe des Lschmit-
tels singebaut, wobei die lstztere von widerstandsfihiger
Bauart oder so geschiizt ist, dass sie im Falle eines Bran-
des in den geschiitzten Raumen funktionsfahig bleibt. Die
Fermnausldsung ist im Unterkunftsbereich anzuordnen, um
ihre sofortige Zuganglichkeit durch die Besatzung zu er-
mdglichen. Die Fahigkeit, unterschiedliche Feuerlésch-
mittel-Mengen in verschiedene so geschiitzte Laderdume
abzugeben, ist bei der Auslegung der Fernauslésung zu
beriicksichtigen.

Regel 11-2/20.8.2 ~ Tragbare Feuerldschyerite in La-
derdumen, die mit Fahrzeugen mit fliissigem Brenn-
stoff in thren Tanks beladen sind

Laderaumse, die mit Fahrzeugen mit fliissigemn Brennstoff
in ihren Tanks beladen und bei denen die Fahrzeuge in of-
fenen oder geschlossenen Containern verstaut sind,
brauchen nicht mit tragbaren Feuerlsschern, Wassermne-
belrohren und Schaumltsch-Einheiten versehen zu sein.
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Nr. 78 Bekanntmachung des MSC.1/Rund-
schreibens 1240, Einheitliche inter-
pretationen zum Internationalen
Code fiir Brandsicherheitssysteme
{FSS-Code)

Hamburg, den 07. Marz 2011
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherhsit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1240,
Einheitliche Interpratationen zum Intemationalen Code fiir
Brandsicherheitssysteme (FSS-Code), in deutscher Spra-
che amtlich bekannt gemacht.

Bsrufsgenossenschaft fiir Transport
und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Disnststsllenlsiter

Rundschreiben MSC.1/1240
vom 30. Oktober 2007

EINHEITLICHE INTERPRETATIONEN ZUM
INTERNATIONALEN CODE FUR
BRANDSICHERHEITSSYSTEME (FSS-CODE)

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner drei-
undachtzigsten Tagung (3. bis 12. Oktober 2007) die
vom Unterausschuss ,Feuserschutz* auf seiner sin-
undfiinfzigsten Tagung {5. bis 9. Februar 2007) erar-
beiteten und in der Anlage wiedergegebenen einheit-
lichen Interpretationen zum FSS-Code im Hinblick auf
eine genausre Auslegung bsi der Anwendung der ent-
sprechenden Vorschriften des Kapitels 5 des interna-
tionalen Codes fiir Brandsicherheitssystemse ange-
normmen.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, sich
bei Anwendung der entsprechenden Vorschriften des
Kapitels 5 des FS5-Codes auf Schiffe, die am oder




